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Einfithrung

Bezeichnung, Typ, Anwendungsbereich

Bezeichnung: Zweisiulen-Hebebiihne mit Schwenkarm
Typ: IME 300/30
Hersteller: IME-AUTOLIFT

Anwendungsbereich

Die Zweisiulen-Hebebiihne mit Schwenkarm Typ IME 300 dient zum Anheben von Pkw*s bis zu
einem Gewicht von 3000kg.

Das Chassis und Fahrwerk des hochgehobenen Fahrzeuges ist gut tibersichtlich und leicht zuganglich.
Es konnen alle notwendigen Reparatur- und Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden.

Die elektrischen und mechanischen Sicherheitseinrichtungen der Hebebiihne erméglichen sicheres
Arbeiten.

Technische Daten

Garantierte Werte

Hochstzulissige Belastung: 3000kg
Grofite Hubhohe: 1990mm
Grundhohe: 100mm
Konstruktionsgrundhohe: 54mm
Lichte Innenbreite der Hebebiihne: 2115mm
Hubgeschwindigkeit: 0.042m/s
Senkgeschwindigkeit: 0.044m/'s
Hochstzulissige Schwerpunktversetzung: 890mm
Schutzgrad der Elektrik: IP 31
Bertihrungsschutzklasse: L
Spritzwassergeschiitz UP 54

Informative Angaben:

Hohe: 2675mm
Breite: 3000mm
Linge des Grundrahmens: 1650mm
Spannung; 3x380/220V, 50Hz
Motorleistung: 3kW

Hubzeit bei max. Belastung: 47s

Senkzeit bei max. Belastung: 45s

Hochste Anzahl der Hiibe: 8/Stunde
Gesamtgewicht: 870kg
Pressluftanschluf: 6bar
Schwenkarmlingen Langer Arm: 1600/945mm
Teleskoparm: 835/455mm



Technische Beschreibung

Grundvoraussetzung des Betriebes:

Die Hebebiihne kann nur auf ein ebenes Betonfundament mit festem Bodenbelag gestellt werden.
Betongiite: B 300 gem. ONORM B 4200; bzw. B 25 gem DIN 1045. Die Abweichung der Betonplatte
vom Waagrechten darf pro 1000 mm 10 mm nicht iiberschreiten. Die Anordnung der Hebebiihne auf
der Betonplatte erfolgt nach Bild 5. Die Hebebiihne darf in einem explosionsgefihrdeten Raum nicht
aufgestellt werden. Die Hebebiihne darf nur mit entsprechend verankertem Grundrahmen verwendet
werden.

Betriebsspannung:  3x380/220V, 50Hz

Energiebedarf: 3kW

Die Hebebiihne darf im Freien bzw. Nassraumen nicht aufgestellt werden.

Einbau, Fundament:

Bei der Festlegung des Aufstellortes sollte die bequeme Auffahrt auf die Hebebihne und die
Auffahrtrichtung beachtet werden. Das elektrische Anschluflkabel und die Druckluftleitung muf§
durch Oberleitung an die Hebebiihne herangefithrt werden. (Bild 7.) Die Elektromontage muf3 von
Fachkriften unter strikter Einhaltung der OVE- bzw. VDE-Bestimmungen durchgefithrt werden. Das
fertig montierte Gestell wird nach Bild 5 auf das vorbereitete Betonfundament gestellt. Die
Verankerungsbohrungen des Grundrahmens werden auf die Betonplatte aufgerissen, anschlieflend
werden die entsprechenden Bohrungen fiir die Diibel hergestellt. Anschlieffend wird der
Grundrahmen mit einem Drehmoment von 80-120Nm festgeschraubt.

Wirkungsweise:

Die Anlage ist eine elektromechanische Hebebiihne, die tiber eine Schraubenspindel mittels
Elektromotor angetrieben wird. Die aufgestellte Hebebithne ist auf Bild 1, die wesentlichen
Abmessungen sind auf Bild 2 zu sehen.

Hauptbhauteile:

Die Hebebiihne besteht aus folgenden Hauptbauteilen, siehe Bild 1:
1. Motorsdule
. Motorlose Siule

2
3. Grundrahmen

4. Schaltschrank

5. Gelenkarme mit Gelenkarmsicherung und Aufnahmeteller
6. Hubspindel

7. Mutternsystem

8. Hubwagen

9. Rollenkette

10. Elektromotor-Keilriemenantrieb

11. Bowdenzug-Keilriemenantrieb

12. Hauptschalter

13. Drucktaste ,Auf*

14. Drucktaste ,Ab“

15. Sicherungen (im Schaltschrank)



Die Hubspindeln sind in den beiden Tragsiulen untergebracht. Zugleich dienen die Tragsaulen zur
Fihrung der Hubwagen. Ebenfalls auf der Motorsiule sind der elektrische Antriebsmotor und der
Schaltschrank angeordnet. Auf dem Hubwagen befinden sich die Gelenkarme mit
Gelenkarmarretierung und Fuflabweiserbugeln. Das Gewinde der Hubspindeln ist selbsthemmend.
Die oberen Enden der Spindeln sind so gestaltet, daf} das Drehen der Spindeln von Hand tber eine
Kurbel erméoglicht wird. Die Abdeckleisten an den Siulen schiitzen die Spindeln und Lager vor
Schmutz. Der Antrieb wirkt vom Elektromotor tiber Keilriemen auf die Spindeln. Die Spannung der
Keilriemen ist nachstellbar. Der Motor wird von dem am Schaltschrank untergebrachten thermischen
Motorschutz geschiitzt. Sein Einstellwert betragt 7 A (Schutz des Motors: IP 44). Die Hebebiihne 1st
mit einem Bowdenzugschaltsystem versehen. Das Schaltsystem hat folgende Funktionen:

e Untere und obere Betriebsendstellung
¢ Blockiersicherung

¢ Wahrnehmung des Kettenrisses

o Wahrnehmung des Mutterbruches

e Wahrnehmung des Bowdenzugrisses
e Obere und untere Notabschaltung

Das Schaltsystem macht in folgenden Situationen Notabschaltung;

B Defekter oberer oder unterer Betriebsendschalter

W Bowdenzugriss

Beim Mutterbruch ist die Aufwirtsbewegung gesperrt, nur Abwirtsbewegung ist méglich. Bei einer
Notabschaltung ist keine Bewegung moglich.

Alle elektrischen Installationen sind im Schaltschrank untergebracht. Auf dem Schaltschrank befinden
sich der abschliefflbare Hauptschalter, die Steuertasten fir Heben wund Senken, der
Schutzkontaktstecker (220 V, 6 A) sowie die Anschlufiméglichkeit fiir pneumatische Werkzeuge.
Schutzgrad des Schaltschrankes: IP 32. Das Endschalter-System befindet sich im oberen Teil der
Motorsdule. Schutzgrad des Endschalter-Systems: IP 41.

Transport, Lagerung:

Die verpackte Ware sollte unter Dach oder im Freien mit einer Plane bedeckt, gelagert werden. Beim
Transport und bei der Lagerung muf3 die Unversehrtheit von Ware und Verpackung beachtet werden.



Inbetriebnahme:

Fundament:

Das Fundament soll entsprechend dem im Abschnitt Einbau, Fundament beschrieben gelegt werden
(siehe auch Bild 4,5.) Auspacken der Hebebithne und ihrer Zubehorteile: Nach dem Offnen der
Verpackung sollte der Inhalt der Sendung gem. dem Maschinenbuch kontrolliert werden. Ein
vollstindiges Auspacken ist nur kurz vor dem Aufstellen zu empfehlen.

Montageanleitung der Hebebiihne:

Den Grundrahmen entsprechend den im Abschnitt 2.2. und Bild 4,5 beschriebenen Anforderungen
auf das vorbereitete Fundament schrauben. Auf den verankerten Grundrahmen werden die
Hubsiulen gelegt. Nach Aufstellen der Hubsiulen wir die Siule mit Schrauben M14 x 50 so fixiert,
daf nur die ersten 5 Gewinde im Eingriff sind. Dann wird die Kette eingelegt. Durch zuriickkippen
der Saulen wird diese Arbeit erleichtert.

Achtung!

Vor dem Auflegen der Kette muf} beachtet werden, daf} beide Hubwagen auf derselben Hohe
stehen (ca. 800 mm).

Darauf folgt die endgiiltige Fixierung der Motorsiule. Der Steuer-Bowdenzug wird vom Hersteller
zusammengerollt, separat mitgeliefert. Das Einfideln beginnt an der Motorsiule. Nach der Einfidelung
muf} der Bowdenzug in der Motorlosen Siule, an der am Hubwagen befindlichen Schaltstange der oberen
Endabschaltung fixiert werden. Es ist zweckmiflig vor der Einfidelung das Steuerungselement
vorzuspannen, indem man in die Bohrung der Stange einen Bolzen hineinschiebt. Nach der Fixierung des
Bowdenzuges mufl der Bolzen entfernt werden. Die endgiiltige Einstellung des Bowdenzuges erfolgt mittels
Spannschrauben. Der Bowdenzug ist richtig eingestellt, wenn sich die rote Markierung der Schaltstange in
der Hohe der Rollenmitte des Notschalters befindet. (Bild 6.) Nach der Einstellung wird die Funkuon des
Schaltsystems durch Anheben eines Hubwagens von Hand und durch Driicken des Anschlagfiihlhebels fiir
die obere Einstellung iiberpriift. Nach der Einstellung wird die Spannung der Keilriemen kontrolliert und je
nach Bedarf nachgespannt. Die bis zur Hebebithne ausgebaute Pneumatikleitung wird angeschlossen (Bild
7.). Das Zuleitungskabel ist fiinfadrig. Der Anschlufl erfolgt im Steuerkasten: die drer Phasenleitungen
werden an den Punkten 1, 3, 5 des Hauptschalters Q angeschlossen, die Nulleitung an Punkt 2, die
Schutzleitung an der Abdeckplatte (Bild 7 und 8). Die Abdeckung des Schaltschrankes kann in
abgenommenem Zustand provisorisch befestigt werden (Bild 7.). Der Anschluf} erfolgt durch ein 5 adriges
Kabel von 2.5 mm Querschnitt, daf} Netz mufl mit 20 A abgesichert sein. Die Drehrichtung des
Elektromotors muf} kontrolliert werden. Bei richtigem Anschlufl bewegen sich die Hubwagen den
Druckknopfsymbolen entsprechend. Nach dem erfolgten Anschlufy werden jeweils zweimal Heben und
Senken durchgefiihrt, um dadurch das Schaltsystem und die freie Beweglichkeit der Hubwagen zu
kontrollieren. Es muf} kontrolliert werden, ob bei der unteren Endabschaltung (nach dem Stllstand der
Hubwagen) die Spindel die zur Schmierung angeordneten Filzeinsitze weiter nach unten bewegen. Danach
miissen die Olbehilter mit Ol gem. Tab. 1. Aufgefiillt werden. Olmenge je Behilter ca. 80 ccm. (0.8 d1).
Der Hersteller baut &lgesittigte Filzeinsitze ein. Hebebithne spannungsfrei schalten. Die abmonuierten
Abdeckleisten werden wieder anmontiert. Die Gelenkarme und die Gelenkarmarretierungen werden an die
Hubwagen montiert.



Priifung ohne Belastung:

Mittels Hauptschalter wird die Hebebiihne eingeschaltet. Das Heben ohne Belastung wird durch das
Driicken der Taste ,,Auf“ eingeleitet. Sollte sich die Hebebiihne nach unten bewegen, wurde das Netz
falsch angeschlossen. Es muf} unverziiglich umgepolt werden! Die Hubwagen bewegen sich nach
oben bis sie die obere Endstellung erreicht haben. Nach Erreichen der oberen Endstellung geht die
Hebebiihne durch einen weiteren Druck auf die Taste ,Auf* nicht in Betrieb. Durch Driicken der
Taste ,Ab“ bewegt sich der Hubwagen bis zur unteren Endstellung. Nach Erreichen der unteren
Endstellung bleibt die Taste ,Ab“ funktionslos. Beim gleichzeitigen Driicken der Tasten ,,Auf* und
LAb“ funktioniert die Hebebtihne ebenfalls nicht. Nach 4-5 Hiiben ohne Last kann erst die
Belastungsprobe erfolgen.

Priifung unter Belastung:

Nach den Bewegungen ohne Last wird ein Fahrzeug von etwa 1300kg Gewicht auf die Hebebiihne
gefahren und mit diesem weitere 4-5 Hiibe durchgefithrt. Werden keine abnormalen Erscheinungen
wahrgenommen, so ist das weitere Einfahren nicht erforderlich.

Bedienung:

Anordnung der Bedienelemente nach Bild 7.:

Mittels Hauptschalter wird die Anlage eingeschaltet. Durch den fortwihrenden Druck auf die
Betatugungstasten ,,Auf bzw. ,Ab“ wird die Hebebiihne in Betrieb gesetzt. Im Notfall funktioniert
die Hebebiihne nicht. Die Aufzihlung der Notabschaltungen siehe unter 2.3.

Gebrauchsanweisung fiir die Hebebiihne:

B Die Hebebiihne mufl mit dem Hauptschalter unter Spannung gesetzt werden, der Hubwagen muf3
in die untere Endstellung gefahren werden.

B Die Gelenkarme werden in die Position nach Bild 3 gebracht.

B Das Fahrzeug muf} {iber den Grundrahmen der Hebebiihne gefahren werden. Die Arme werden
unter das Fahrzeug geschwenkt und entsprechend den Abstiitzpunkten ausgeschoben.

B Durch Antippen der Taste ,,Auf* wird das Fahrzeug etwas angehoben und anschlieflend die sichere
Auflage gepriift.

B Das Fahrzeug wird in die gewiinschte Hohe gehoben. Zur Erleichterung der Montage- und
Kontrollvorginge ist auf der Motorsiule das Anschlielen von pneumatischen und elektrischen
Handwerkzeugen moglich.

B Mit fortwihrendem Druck auf die Taste ,Ab“ wird das Fahrzeug bis zur unteren Endstellung

gesenkt.

Die Gelenkarme werden unter dem Fahrzeug herausgeschwenkt.

Mit dem Fahrzeug von der Hebebiihne fahren.

Mit dem Hauptschalter wird die Anlage in stromlosen Zustand gebracht.

Achtung!

Beim Heben und Senken unter der Last zu bleiben oder irgendwelche Gegenstinde
darunterzulassen ist untersagt! Bei der Betitigung der Hebebithne muf} das angehobenen
Fahrzeug beobachtet werden! Bei abnormaler Funktion muf$ die Betitigung sofort eingestellt
werden! Die Hebebiihne darf nur von der dazu geschulten Person bedient werden! Im
angehobenen Fahrzeug zu verbleiben ist verboten! Es ist verboten, das Fahrzeug mut
Wasserstrahl zu waschen!



Kurze Betriebsanleitung:
In der Nahe der Hebebiihne ist eine Kurzfassung der Betriebsanleitung mit folgendem Inhalt

anzubringen:

1.

2.

3.

9.

Unbefugten ist das Hantieren an der Hebebiihne verboten. Die Hebebithne darf nur durch
entsprechend unterwiesene, tber 17 Jahre alte Personen bedient werden.

Die hochstzulissige Belastung der Hebebiihne darf nicht tberschritten werden; auf allfillige
Beladung der Fahrzeuge ist Riicksicht zu nehmen.

Fahrzeuge sind so aufzustellen, daf} die Hebebiihne moglichst gleichmaflig belastet wird.

Bevor die Hebebiihne in Bewegung gesetzt wird, hat der die Hebebiihne Bedienende besonders
darauf zu achten, daf} dies ohne Gefihrdung von Personen méglich ist.

Die Betitigungseinrichtungen sind so zu bedienen, daff die Hub- oder Senkbewegung méglichst
gleichmafig erfolgt.

Wihrend der Bewegung der Biihne darf sich niemand unterhalb derselben aufhalten; es diirfen
auch keine Arbeiten am Fahrzeug vorgenommen werden. Das Mitfahren auf der Bihne ist
verboten.

Der die Hebebiihne Bedienende hat darauf zu achten, daf} vor allem beim Heben von Fahrzeugen
mit Aufbauten diese nicht gegen Konstruktionsteile des Raumes stofien.

Beim Betrieb einer mechanischen Hebebiihne ist darauf zu achten, dafl die vorgesehenen
Verriegelungen in der Arbeitsstellung ordnungsgemif} einrasten und daf} der Notendschalter nicht
zum betriebsmifligen Abschalten bentitzt wird.

Bei mechanischen Biihnen ist der Zustand der Tragmittel in regelmifligen Zeitabstinden zu
priifen; nach Erfordernis sind die Tragmitteln zu erneuern.

10.Hebebithnen miissen nach Erfordernis, jedoch mindestens einmal monatlich, auf die Wirksamkeit

aller Sicherheitseinrichtungen gepriift werden.

11.Nach jeder lingeren Betriebsunterbrechung sowie nach jeder Instandsetzung darf die Hebebiihne

erst in Betrieb genommen werden, nachdem sie durch einen Fachkundigen auf ihren

ordnungsgemifien Zustand gepriift und in Ordnung befunden wurde.



Wartung, Reparatur:

Notwendige Wartungsintervalle

Die Wartungsintervalle werden im folgenden festgelegt:

Der Betreiber ist verpflichtet iiber die Hebebiihne ein Priifbuch zu fiihren. Die Zeitspanne zwischen
den einzelnen Untersuchungen an der Hebebiihne betrigt maximal 12 Monate. Das Intervall zwischen
den einzelnen Untersuchungen an der Hebebiihne betrigt hochstens 1 Monat. Die Durchfihrung der
Untersuchungen, eventuelle Reparaturen, Einzelteilaustausch oder abnormale Erscheinungen miissen
im Prifbuch festgehalten werden.

Die Stellen bzw. Einzelteile, die regelmafBiger Wartungen Untersuchungen

bedurfen:

Die Schmierung der Spindel erfolgt mittels in Ol tauchenden Filzstreifen. Der Olstand muf}
regelmiflig kontrolliert werden, wenn das Niveau unter 50 mm sinkt, mufl der Behalter bis zum
oberen Rand gefiillt werden. Zur Kettenschmierung wird das Fett LZS-3 oder ein Getriebedl grofler
Viskositit angewendet. Das Schmieren muf} alle 3 Monate wiederholt werden. Die an den Hubsiulen
oben angeordneten Achsiallager miissen mit Fett LZS-3 geschmiert werden. Die unteren und oberen
Lager miissen jihrlich mit Fett LZS-3 geschmiert werden. Die Gelenkarmsicherungen werden
halbjihrlich mit Getriebes] grofier Viskositit behandelt. Alle sonstigen Gleitflichen werden jahrlich
mit einem Getriebed] oder dem Fett 1ZS-3 behandelt. Verschleiflanzeiger des Muttersystems
monatlich kontrollieren (Bild 6).

Verschleilteile:

Einem erhohten Verschleif§ ausgesetzte Teile sind:

*  Die Gummuteller der Gelenkarme

»  Die Tragmutter des Muttersystems

» Die Fithrungsrollen des Hubwagens

Auf Bestellung werden diese und sonstige Einzelteile der Hebebiihne geliefert.

Austausch der schnell verschleiffenden Einzelteile:

An der Hebebiihne diirfen Reparatur und Wartung jeder Art nur nach erfolgter Abtrennung vom
Netz durchgefilhrt werden. Reparaturen an der Elekirk darf nur ein Elektrofachmann unter
Beachtung der OVE- bzw. VDE-Bestimmungen vornehmen. Fiir Reparaturen jeder Art steht der
Kundendienst des Herstellers dem Betreiber zur Verfiigung.

Austausch der Gummifithrungen der Kettenfiihrung:

Die Deckplatte des Grundrahmens wird entfernt. Die Verbindung der auzutauschenden
Gummifithrung wird geldst, die Fithrung gewechselt und der ausgetauschte Teil wieder befestigt. Die
Deckplatte wird wieder montiert. Der Gummiteller wird vom Hubteller genommen und augetauscht.



Der Austausch des Mutternsystems erfolgt folgendermafien:

Die Schutzverldeidungen der Hubsiulen werden entfernt. Der Hubwagen wird in die untere Endstellung
gefahren. Die Befestigungsschrauben der oberen Lagerung werden gelést. Der Bowdenzug des
Schaltsystems wird ausgefadelt. Vom Mutternsystem an wird die Spindel mittels Brecheisen angehoben und
die Teile der Aufthangung werden entfernt. Durch Drehen der Spindel wird das Mutternsystem von der
Spindel abgeschraubt. Nach Anheben der Spindel um etwa 150 mm entfernen wir die Passfeder am Ende
der Spindel, das Mutternsystem wird von der Spindel abgeschraubt und anstelle dessen eine neue in den
Hubwagen gebaut. Die Entfernung zwischen Tragmutter und Sicherheitsmutter betrigt min. 24 - max. 30
mm. Die Montage erfolgt in umgekehrter Rethenfolge der Demontage. Nachdem der Bowdenzug wieder
montiert ist, wird die Funktion des Bowdenzug-Schaltsystems It. Abschnitt 4.0. gepriift. Ein beschidigter
Bowdenzug darf nicht wieder eingebaut werden. Wenn der Bowdenzug zwar noch unbeschidigt ist
empfiehlt es sich thn trotzdem nicht noch einmal einzubauen. Erfahrungsgemaf} verkiirzt sich die sonst sehr
lange Lebensdauer des Bowdenzuges durch einen erneuten Einbau meistens erheblich. Die Keilnemen
werden angemessen gespannt. Die Schutzverkleidung wird wieder angebracht. Danach sind die
Vorschriften der Inbetriebsetzung massgebend. Der Austausch der Fihrungsrollen des Hubwagens
erfordert die vollige Demontage der Hubsiule.

Der Austausch des Mutternsystems und der Fihrungsrollen wird als Grundiiberholung angesehen.

Vorschriften fiir die regelmiBige Untersuchung:

Wir verweisen auf die jdhrlich erforderliche Sachkundigenprifung gemal § 39 der
Unfallverhiitungsvorschrift fiir ,,Hebebiihnen®.

Sicherheitsmafinahmen:

Vorschriften fiir die Bedienung und Uberwachung der an der Hebebiihne verwendeten
Sicherheitseinrichtungen.

Bruch der Tragmuttern:

Beim Bruch der Tragmutter fillt diese auf die Sicherheitsmutter, die - da sie identisch ausgebildet ist -
die Last aufnehmen kann. Der Mutterbruch wird vom Bowdenzug-Schaltsystem durch die
Verlingerung des freien Bowdens wahrgenommen. Es wird als obere Endstellung wahrgenommen
und dadurch ist kein Heben mehr moglich, aber die Last kann noch heruntergelassen werden. Die
Hubwagen konnen zwar bei Betitigung der AUF Druckknopfes aus der unteren Grundeinstellung
eine geringfiigige Bewegung nach oben machen, dann schaltet aber der obere Endschalter ab. Das
Anheben der Last ist also nicht méglich.

Kettenriss:

Im Falle eines Kettenrisses macht das Schaltsystem den Betrieb der Hebebiihne bis zum Beheben des
Fehlers unmoglich. Im Falle eines Kettenrisses kann die hochgehobene Last durch gleichzeitiges
Drehen der beiden Spindeln vorsichtig in die untere Position gefahren werden, nachdem der
stromlose Zustand hergestellt wurde. Auf der Motorsiule am Ende der Keilriemenscheibe, auf der
motorlosen Siule am Ende der Hubspindel sind Bohrungen angebracht worden, in die Dorne gesteckt
werden. Diese werden gemeinsam gedreht und das Fahrzeug auf diese Weise von der Hebebiihne
entfernt. Die Kette wird entsprechend Abschnitt 4.0. montiert und die Hebebiihne wieder in Betrieb
gesetzLt.

Nach einem Kettenriss kann der Hubwagen der angetriebenen Saule noch einen Weg von ca. 20-30
mm nach oben oder nach unten durchfithren!



Defekter oberer Betriehs-Endschalter:

Beim defekten oberen Endschalter springt der Notschalter an. Im Notfalle wird die hochgehobene
Last mit der Hand, wie vorher beschrieben, um 50-60 mm gesenkt. Mit der Fehlerbehebung werden
2-3 Proben ohne Last gefahren.

Defekter unterer Betriebs-Endschalter:

Beim defekten unteren Endschalter springt der Notschalter an. Im Notfalle funktioniert die
Hebebiihne nicht. Den Hubwagen dann mittels Betatigung der Taste ,AUF* in eine Hohe von etwa
800 mm heben. Nachdem an der Anlage der spannungslose Zustand hergestellt wurde, den Fehler
von einem Fachmann, unter Beachtung der Vorschriften beheben lassen. Nach der Fehlerbehebung
werden 2-3 Proben ohne Last gefahren.

Auffahrsicherung (Blockierungsschutz):

Sollte beim Senken zufillig ein Montagewagen bzw. ein anderer Gegenstand unter der Hebebiihne
bleiben, so spricht der automatische Blockierungsschutz an. Dieser setzt die Hebebithne automatisch
aufler Betrieb und ermdglicht ausschliefflich das Hochfahren. Es wird untere Endstellung
wahrgenommen. Nachdem der Gegenstand unter der Hebebithne entfernt wurde, kann die
Hebebiithne weiterarbeiten. Sollte der Notschalter ansprechen, so muff, wie vorher beschrieben,
(untere Notsituation) verfahren werden.

Schutz gegen Kurzschilufi:

Der Schutz gegen Kurzschlufl erfolgt selbsttitig. Es sollte kontrolliert werden, ob der Wert des
Schmelzeinsatzes mit den Angaben des Stromlaufplanes iibereinstimmt. Der Uberlastungsschutz wird
durch den eingebauten Thermoschutz gewahrt. Im Falle einer Uberlastung unterbricht der
Thermoschutz die Betriebsschaltung. Es ist keine Bedienung nétig. Es ist die Einstellung des Wertes 7
A zu priifen. Bei der Kontrolle des Beriihrungsschutzes sollte der richtige Anschluf3 der Erdleitungen
gepriift werden.

RiR des Bowdenzuges:

Beim Riff oder Defekt des Bowdenzuges am Bowdenzug-Schaltsystem erfolgt in jedem Falle eine
Notabschaltung, Im Falle der Notsituation wird die hochgehobene Last, wie vorher beschrieben,
mittels Hand von der Hebebiihne entfernt, nachdem der stromlose Zustand hergestellt wurde. Der
gerissene Bowdenzug wird gegen einen neuen ausgetauscht, dann lt. Bild 6. erneut eingefidelt. Die
Hebebiithne wird entsprechend Abschnitt 4.0. in Betrieb gesetzt. Auf richtige Einstellung des
Schaltsystems achten!



Achtung!

Der gerissene Bowdenzug darf weder repariert noch erginzt und erneut eingebaut werden! Ein
solches Vorhaben ist strengstens untersagt! Immer neuen Bowdenzug vorsehen! Mafinahmen bei
einem zufalligen Schaden: Bei jedem abnormalen Vorkommms wahrend des Betriebes der Anlage
mufl diese stillgelegt werden. Das Beheben des Fehlers sollte einem Fachmann bzw. dem
Kundendienst unseres Unternehmens tiberlassen werden. Bis zum Beheben des Fehlers ist der Betrieb
der Hebebiihne untersagt! Die Hebebiihne mufl in spannungslosen Zustand versetzt werden und
gegen Wiederinbetriebnahme gesichert sein.

Sicherheitstechnische Vorschriften:

Die Hebebiihne ist nur mit ordnungsgemafl montierten Schutzverkleidungen und Schutzeinrichtungen
zu benutzen. Sollte die Hebebiihne der Gefahr des unbefugten Gebrauches ausgesetzt sein, so muf}
der Hauptschalter in der Stellung ,,0“ mit einem Sicherheitsschlof} abgeschlossen werden.

Aulerbetriebsetzung:

Die Hebebiihne muf} aufler Betrieb gesetzt werden:

¢ 1im Falle eines lingeren Stillstandes

e bis die Hebebiihne repariert oder gewartet wird

e die sichere Funktion der Hebebiihne ist aus irgendwelchem Grund nicht gewahrleistet.

Die Reihenfolge der Auflerbetriebsetzung:

1. Die Hubwagen werden hinuntergefahren und das Fahrzeug von der Hebebiihne gefahren.

Die Hubwagen werden 250-300 mm angehoben.

Die Tragarme werden in Mittelstellung gebracht.

Die Hebebithne wird vom Netz getrennt.

Die Sicherung wird herausgeschraubt.

Der Arbeitsbereich der Hebebtihne wird abgesperrt.

Das Schild ,,Einschalten verboten® auf der Hebebiihne an einer gut sichtbaren Stelle anbringen.
Hauptschalter in Stellung ,,0“ mit einem Sicherheitsschlof§ abschlieflen.

LN



RESTRISIKO

Restrisiko!

Es ist untersagt, daf3 sich wihrend des Auf- und Abfahrens der Hebebithne Personen
unter einem aufgenommenen Fahrzeug bzw. im Gefahrenbereich aufhalten. Sollte dieses
Verbot nicht eingehalten werden, besteht Verletzungsgefahr. Der Bedienende ist
ausdriicklich darauf hinzuweisen, dafl er den Auf- und Abfahrschalter nur Betitigen darf,

wenn sich keine Personen im Gefahrenbereich authalten diirfen.
Restrisiko!

Der Fufischutz entspricht der VBG 14, damit sind jedoch nicht alle denkbaren
Verletzungsmoglichkeiten ausgeschlossen, sondern nur die nach den Erfahrungen
wahrscheinlichen. Der Bedienende ist darauf hinzuweisen, dafl er den Auf- und
Abfahrschalter nur betitigen darf, wenn sich keine Personen im Gefahrenbereich

aufhalten.
Restrisiko!

Bei normal aufgenommenen Fahrzeugen besteht kein Unfallrisiko. Sollten jedoch
Fahrzeuge unsachgemaf} aufgenommen sein, besteht Verletzungsgefahr. Der Bedienende
ist darauf hinzuweisen, dafl vor Aufnahme der Arbeiten die ordnungsgemifie
Fahrzeugaufnahme zu kontrollieren ist.



Zubehorteile der Hebebiihne:

Bestandteile:

1. Komplette Motorsaule

Motorlose Siule komplett

2 Stiick Grundrahmen-Lingstriger
Grundrahmen-Quertrager

2 lange Arme mit Gummiteller

2 Teleskopgelenkarme mit Gummiteller
5.50 m Hiilsenkette 5/8 10B
Befestigungselemente

1 Stiick Steuer-Bowdenzug

6 Stiick M 14 DIN 934-8

16 Stiick M 14 x 50 DIN 559

6 Stiick M 14 DIN 126

22 Stiick M 14 DIN 127

8 Stiick M 6 x 14 DIN 559

8 Stlick M 6 DIN 126

4 Garn. Gelenkarmsicherung

4 Stiick Splinte

2 Stiick Patentverschluf} 5/8 10B MSZ 5508
16 Stiick 30/15 x 6 Unterlage

4 Fufschutzbleche

"N LR LN

Ersatzteile auf Sonderbestellung:
Gummiteller fiir die Arme
Gummifuhrung zur Fihrung der Kette
Hiilsenkette

Patentverschluf} fiir die Kette
Mutternsystem

Bowdenzug
Endschalter

NO DAL=

Bemerkung: Elektromotoren und elektrische Ausriistungen werden nur komplett geliefert. Die
Lieferung in Einzelteilen ist uns nicht moglich.



Empfohlene Ersatzteile:

»  Verschleifiteile, die im Abschnitt 5.2 bereits beschrieben wurden und die Ersatzteile von 9.0

* Bowdenzug

Schmlermnteltafel

Mutternsystem 15W40 Ol oder lelchtes halb;ahrhch

Getriebedl ca. 2 x 0.8 dl N
Gleitflachen des Bowden- C-90 Ol monatlich
Schaltsystems
‘Axiel-Lagerung |LZS-3 jahrlich
Radial-Lagerung 1ZS-2 jahrlich
Kettenschmierung LZS-3 halbjahrlich
Vergleichstabelle der Schmierstoffe
MSZ C90
TOCT TAN-15
DIN SAE-90 ] T
SHELL OENTAX-90
AGIP ROTRA-90
BP GEAR90 -
ESSO GEAR-OIL + 85 W-90
MOBIL Mobilube C 90
MSZ |Lzs3 ]
MSZ L7522 ,,,,,
TOCT YC3
DIN Walzlagerfett B/6562 -
SHELL — | FenrN2 )
MOBIL Mobilgrease AA No 3
MSZ Molibden-Paste ]
DIN Molibden-Disulfid-Paste/Molykotte-Langtherm 2




ERSATZTEILLISTE FUR DIE ZWEISAULEN HEBEBUHNE VOM TYP IME 300/30

1. Rahmen kompl Ps. 1a, 2 3.4 1
la. Rahmen, Schweif3teil '
2. Tragarm links 1
3. Tragarm rechts - 1
4. Kettenfthrung 8
5. Abdeckblech 1
6. Motorsiule 1
7. Hubwagen, Motorsiule 1
8. Hubwagenrolle 12
9. Schaltstange, motorlose Siule 1 B
10. Feder, motorlose Seite 1
11. Gummianschlag-Tiirschutz. 14
12. Schaltkasten, komplett. 1
12a. Schaltkastengehiuse 1
12b. | Kabelabdeckung 1
13. Schaltanlage, Motorsiule, kpl. 1
13a. Schaltstangenhalterung, Motors. I
14. Schaltstange, Motorsiule - 1
15. Feder, Motorseite 1
16. Rud T
17 Arretierungsmechanismus kpl. - 4
18 Motorschutzschalter BHO 7A 1
19 Hauptschalter KKZ-9021 1
20 Schiitz DIL 00-52 2
21. Sicherungsgehiuse AFK 1 2
22. Druckknopf VDE 0660 2
24. Steckdose 220V, 6A |
26. Endschalter C-V1 ZR 3
27. Tragarm, lang, links, kpl. 1
28. Tragarm, lang, rechts, kpl. 1
29. | Tragarm, lang, rechts 1
30. Teleskoparm-Schiebeteillang 2
31, Tragteller 4
31a. Tragteller, kpl. Pos. 31, 33, 35, 36 4
32 Arretiezahnsegment 4
32a Entriegelungsstift, kpl. 4
33. Seegering 28 4
34. Schraube M8 x 16 16
35. Schraube M6 x 10 16
36. Gummiteller 4
37. Tragarm, kurz, links u. rechts I
37a Tragarm, kurz, kpl. L+R 2
Pos. 31a, 32, 34, 37, 38, 39
38. | Tragarm, kurz Mlttelteil ) 12
39. Tragarm, kurz, Vorderteil 2
40. Keilriemenscheibe 1
41. [ Motorsiulendeckel-Siule 1
42 Schwenkarmbolzen 4




43, Rollenhalter m. Mutterbruchanzeige ohne Rolle Nr. 81 1
44. Motorsiulenabdeckung B 1
45. Spindelabdeckung 2
46. Steuerseil {0
47. Ring, geteilt 2
48. Konusring 2
49. Lagerhtilse 2
49a Lagerung, oben, kpl. 1
50. Wendeverhinderer 2
51. Spindel 12
52. Lagergehiduse 4
53. Lagerabdeckung, unten 2
54. Kettenrad B 2
55. Sicherheitsmutter 2
56. Hauptmutter 2
57. Lagerung, unter, kpl. 2
58. Ring-Hauptmutter 2
59. Keilriemenscheibe am Motor 1
60. Staubkappe, oben 2
61 Staubkappe,unten 2
62. Keilriemen SPZ 9,5 x 975 LA 4
63. Lager 1210 4
64. Elektromotor MA 100-LB-5, 3 kW, 1
1430 UPM, 380/220 V, 50 Hz
65. Rillenkugellager 2
66. Motorlose Siule i 1
67. Hubwagen, motorlose Saule 1
68. Olbehalter 2
69. Filzeinlage 2
70. Tragarm, lang, links 1
71. Abdeckung, motorlose Siule 1
72. Saulendeckel, motorlose Siule 1
73. _|Mutterbruchanzeige N L
74. Zwischenstiick statt Keilriemenscheibe 1
75. Kettenglied 1 OB-1 2
76. Kette 10-Bl/346 Glieder/5,49 m lang 1
77. Luftanschluf} 7 1
78. Gummistopfen Durchm. 24 mm 4416 4
79. Schraube M14x45 1
80. Seilfihrung, unten Rolle - 2
81. Seilrolle fiir Pos. 43 11
84. Einstellschraube mit Mutter 1
85. | Beilagscheibe -
86. Splint4x30 o
87. Fuflschutz, paarweise 2




Zeichnungen IME 300/30
Abbildung 1: Hauptbauteile IME 300/30




Abbildung 2: Bithnenabmessungen IME 300/30
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Abbildung 3: Schwenkbereich Tragarme IME 300/30




Abbildung 4: Grundrahmen IME 300/30
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Abbildung 5: Grundriflabmessungen IME 300/30
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Abbildung 6: Seilfihrung IME 300/30

I /,/53 Natschalter

7 .
——————{Hurk:erung der Sfeuerungselemeqtj

————S1 Unterer Endschalfer Blockierungsschutz, Kettent

Bei allen
Endschaltern

T 5 20berer Endschalter, Mutterbruch, KettenriB

\ Vorgespannte Feder

Steverungselement

Schaltstange der oberen
Endabschaltung

Vorgespannte Feder

_ f”x__,,ff Hubwagen q\:\

] Stellschraube zur Ein-
F—w-—‘*“““‘ stellung des Steuerelementas 3

Bowdenbefestigung
1 ber Inbetriebnahme |
_—’/’/

T Tragmutter -

/ \“‘_‘_ _./‘/
- Sicherheitsmutiter ~

24630 1nm

. Mutterabstand
Mutterabstand
24-30 mm

. Bowdenzug
Motorsdute Motortose Sdule

. verschieilanzeiger
Trtz— An betden Saulen

muifer

Nullnivegu

Etnstellung des Bowdensystems:

1

Mit der Stellschravbe
Die Markierung des Steuerelementes muf3 in &

Hohe sein mit der Rollenmitte des Not-
schalters S3

2mm

Oie zul@ssige

Mutterabstand
Abnutzung der
Tragmutter

26-30mm

K1 Schitz AB Kettenrifd

FT Therm. Motorschutz S3 Notschalter
T Drucktaste AUF - Heben

d Drucktaste AB - Senken

S2 Obere Endstellung - Bowdenrif3
Mutterbruch (Abwartsfahren

bis unterer Endstellung)
Kettenrif3
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Abbildung 7: Elektro- und Prefiluftanschluf}

Elektroanschlull wird vom |
Benitzer auszebaut
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Abbildung 8: Elektroschaltplan IME 300/30
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Abbildung 9: Explosionsdarstellung IME 300/30
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